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Kvalifikacio

/////

els6segély vizsgak sziikségesek, de a legfontosabb gyakorlatban bizonyitani a hosszu tava
szolévitorldzasra val alkalmassdgot. Méder Aron tavaly és idén 7 kvalifikdcis versenyen vett
részt (legjobb eredménye kategoridjaban 2. dsszesitettben 3. helyezés), valamint teljesitette az 1 000
mérfoldes (1 852 km) kotelezd sz6l6 non-stop tdvot. Eddigi tengeri/Gcedni utjai sordn tobb mint
200 000 km-t vitorlazott.

Douarnenez

volt a rajt helyszine, érkeztem10 nappal induléds el6tt kellett megérkezni. Ott napkozben
mindenki (84 elfogadott nevezd és 10 tartalék) lazasan biitykoli hajéjat, tobbszor megmasszak
11 m magas arbocaikat (kiils6 segitség nélkiil), késziilnek a haj6é biztonsigi ellendrzésére,
amit a rendezok igen komolyan vesznek. A leendd vetélytarsak készségesen segitik egymast,
résztvevok, szervezdk és szerelok egy nagy csalddot alkotnak.

Pihenésként kotelez6 mentési/talélési, elsosegély, meteoroldgiai és miszaki témaban
(szaktekintélyek 4ltal tartott) eléaddsokon vesznek részt. Esténként szines eldaddsok emelik a
hangulatot.

A bardtok €s rokonok mellett iskolas csoportok lepik el az amugy is zstufolt mélokat, minden
versenyzOt '0rokbe fogad' egy osztdly, készitenek neki egy rajzot, amibdl a szervezok vitorlara
ragaszthaté matricat gyartanak...

Rajthalasztas

Harom nappal az indulds kitlizott napja eldtt, mikor mér tetdpontjara hagott az izgalom, kozlik
a szervezok, hogy par nappal elhalasztjdk a rajtot, a Finistere-foknal varhat6 viharos erejii szél
miatt. Ilyen még nem volt e verseny torténetében. A bucsuzni érkezettek vigasztaldsara,
oktéber 13-4n, az eredetileg kitliz6tt rajt napjan, rendeznek egy bemutaté hazi versenyt, s ez
valéban feldobja a hangulatot. Hétf6tdl fokozatosan kiiiriil a molo, leszerelik a bédékat, €s
mindenki azt a legalabb 4 napnyi 'id6jaras-ablakot' lesi, ami sziikséges az elrajtolashoz. Akkor
még senki sem sejtette, hogy erre 16 napot kell varni, mert a ciklonok csak jottek, jottek €s
jottek...

Az elso rajtlovés

oktdber 29-én reggel dordiilt el, s mint tiirelmetlen paripdk, 16dultak meg a hajok. Meg is lett
az eredménye: egy olyan litk6zés, ami miatt Craig HORSFIELD s587 (a szdm eldtt az 's'
sorozatra, a 'p' protora utal) nem tudta folytatni a versenyt. Nem sokkal késébb visszafordult
Stanislas MASLARD p850 autopilot probléma miatt. E16z0 nap vonul el az a nagy vihar,
melyrdl akkoriban minden média tudésitott, igy az élénk szembeszEél mellé nagy hullamok és
sok hordalék tarsult. Arnaud ETCHANDY s739 felhtizokotele ment el, mig Bert BOSSYNS
s821 fedélzetére hatalmas fadgat repitett egy hulldm, mindketten visszafordultak. Bruno
SIMONNET s744 karsériilés miatt csatlakozott hozzdjuk, mig Carlos LIZANCOS p431
autopilotja  sériilt egy {itkozésben. Stanislas MASLARD gyorsan megjavitotta
robotkorményat, ujraindult, majd rig-probléma miatt végleg kiallt.

A sor sulyosabb problémakkal folytatodott: Arthur LEOPOLD-LEGER p709 1ékesedés €s
arbocvesztés miatt aktivélta vészjelz0 bojdjat, s mint késobb megtudtuk, hajszdlon mulott,
hogy ezt meg tudta tenni. Henrik MASEKOWITZ p625-6s tokesulyédt vesztette, Ot egy



teherhajo mentette ki, majd Jeffrey MAC FARLANE p759-es drboctorés miatt kért mentést.
Osszességében hiarom hajé odaveszett és 8 versenyzd kényszeriilt feladni a versenyt. A gyors
beavatkozédsoknak és a skipperek hozzaértésének koszonhetéen tragédia nem tortént. Erdekes,
hogy a legtobb komoly gond a protokkal tortént...

A B-terv — majd az se...

A rendezdk a Finistere-fokndl varhaté er6sodések miatt életbe 1éptették az elére megbeszéElt
B-tervet: Sada (Spanyolorszag) kikotdje az aj cél, igy a verseny 3 szakaszra bomlott. Ez sem
volt hosszu életli, par 6ra mulva, a Vizkayai-obolben er6s6dd sz€l miatt 31-én dél koriil
lefdjtdk a versenyt, mindenkit Gijon-ba (Sp. 0.) irdnyitottak. Aron csak reggel kapta meg a
hirt, egész éjjel Sada felé tartott, reggelig versenyzett...

Ujabb probléma: a javarészt Gijonban landolt csapat 4t kell menjen Sadaba, ami t5bb mint
egynapos ut. November 6-dra annyira csendesedett a szembesz€l, hogy sokan nekivéagtak a
transzfernek, kiséréhajoval. Katrina HAM s758 estefelé kérte, hogy vonatassdk ki a kb.
féliton levod kikotdbe, egy tor6hullim megboritotta a hajot, 0 kiesett, a mentése miatt magéra
hagyott hajé a szikldkon cstinydn roncsolédott. Mivel az el6z6 szakaszt leftjtak, a kordbbi
kiéllasok is érvényiiket vesztették, Stan MASLARD, Craig HORSFIELD és Bert BOSSYNS
trélerrel szallitjdk hajoikat Sadaba 3-mal novelve a flottat, viszont miiszaki vagy egészségiigy
okokbdl Davide LUSSO s600, Elise BAKHOUM 5548, Sofie DE CLERCQ s648 és Katrina
HAM nem folytatjdk a versenyt.

Harombdl egy, egy csapasra...

A szervezOket €s a versenyzoket egyardnt nyomasztotta ez a sok késés, azt a salamoni dontést
hoztdk, hogy a nemrég még 3 szakaszra bontott verseny csak 1 szakaszbdl fog éllni, azaz
Lanzarote-ban nem lesz kotelezd megallds. Ennek mindenki oriilt, és nekiléttak felkésziilni e
hosszu szakaszra, 3 700 tmf, varhatéan 20-30 nap. Erre a vezetdség hosszabb id6t biztositott,
hisz voltak akik még nem érkeztek meg Sadaba, el6szor november 12, majd 13-ra mddosult a
rajt, kereken 1 honappal késébb az eredeti tervezetnél.

A verseny

Ezt az id6pontot mar nem huztdk tovabb, szinte ugyanolyan viharos idében vagott neki a 84-
r6l 75-re csappant csapat, mint ami miatt eddig virakoztak. Sajnos meg is lett az 'eredménye’,
sorra jottek a miiszaki problémédk. Mig a Vizkayai-o6bolben egy miiszaki okbdl megéllni nem
egyszeril, hisz 1-2 napi jardsra vannak a parttdl, a mezdny az els6 3-4 nap partkdzelben,
Spanyolorszag és Portugdlia jol felszerelt és siirin elhelyezkedd kikotoi kozelében haladt.
Engedélyezett megallni valamilyen probléma megoldasara, de a megallas legalabb 12 6ra kell
legyen, és legfeljebb 72. Volt, aki csak azért allt meg, hogy kivarja a békésebb iddt, de
z0mében kisebb-nagyobb javitdsokra. Olyan is el6fordult, hogy valaki kétszer 4llt meg.

Osszességében az Ibériai félszigeten 21 technikai megdllds tortént, ebbdl 12-en feladni
kényszeriiltek. Innen eltdvolodva mar csak 3-an dlltak meg (1 Madeira, 2 Afrika), de 1
folyatni tudta a versenyt. A Kanari szigetekhez érve, megduplazddott a megélldsok szama
(24), ebbdl 7-en feladtdk, (feleannyian, mint az addig kiesettek). A teljes statisztika az el6z0
szakaszokkal egyiitt: 84 versenyzobdl (53 sorozat, 31 proto) 30-an estek ki a versenybdl (18s,
12p), 5 arboctorés tortént (mind sorozat) 2 hajé roncsolddott, 3-at pedig el kellett hagynia a
versenyzOnek. A most még zajl6 versenyen eddig 34 megéllds tortént (18s, 16p) és 29-en nem
kényszeriiltek megdallni (20s, 9p), 18-an pedig feladtdk (10a, 8p). Szerencsére tragikus
kimenetelli baleset nem tortént, persze a hajovesztések, sériilések, sot, a feladasok is, mind-
mind emberi dramdk, ezért megérdemlik, hogy cimszavakban felsoroljuk Oket.



A feladni kényszeriiltek listdja (sorozat):

Yann LE PAUTREMAT 483, els6 nap, miiszaki ok

A feladni kényszeriiltek listdja (proto):

lan LIPINSKI 539, dobogdesélyes, 2. napon arbocat torte

Sébastien PICAULT 198, miszaki ok

Yannick LE CLECH 692, arboctorés

Carlos LIZANCOS 431, miszaki ok

Joel MIRO GARCIA 835, kormanysériilés

Gwénolé GAHINET 800, mozgathaté tékesuly probléma, haldszhajéra szall

Clément BOUYSSOU 514, m(iszaki ok

Gilles AVRIL 562, fatdrzzsel Utkdzott, atszall a kiséréhajora

Bert BOSSYNS 821, betegség

Nolwenn DE CARLAN 196, miszaki ok

David GENEST 511, arboctorés

Vincent BUSNEL 151, elaludt, Lanzarote-nal zatonyra futott

Aron MEDER 585, arboctorés

Louis MAUFFRET 629, Madeira-ra ment, nem folytatta

Diane REID 655, arbocsériilés, Lanzarote-ba eljut

Stanislas MASLARD 850, tébb probléma

Richard HEWSON 8186, tdbb probléma

Végiil jojjon a verseny allasa a cikk leadasakor (35s és 19p van még versenyben):

sorozat proto

1. Aymeric BELLOIR 810 1. Giancarlo PEDOTE 747
2. Justine METTRAUX 824 2. Benoit MARIE 667

3. Simon KOSTER 819 3. Rémi FERMIN 741

Nem kizart, hogy december 1-én meglesz a gydztes, ez bizony szép teljesitmény, mig az
utols6 befuték Luca napjara varhatok.

Torott arboccal az 6ceanon — (ahogy Aron étélte)

Nagy dlmom volt teljesiteni a MiniTransatot, az elmiilt két évben mindent megtettem ezért.
A verseny 4. napjdn, november 16-dn a lezuhané drboc mindent 6sszetort...

A sok halasztgatds ellenére viharos szélben indultunk, 42 csomds szeleket is mértem. Arra
koncentraltam, hogy semmit se terheljek tul. A szél lassan gyengiilt, ennek megfelelden
noveltem a vitorldkat. Amikor a kis aszimmetrikus spi-t (Code 5) késziiltem feltenni, egy
erdsebb rantds miatt eltorott a veretét tartdé miltanyag. Utdna spi nélkiil vitorldztam, kozben
prébaltam a tartalék spi-bumot megszerelni. Elfogadhatéan, a kozépmezdnyben haladtam.

Mar négy napja tartott a verseny, 20-22 csomds szélben vitorldztam (nagyvitorla 1-es reffen),
amikor (du.6 6rakor) a sz€l hirtelen felugrott 26 csoméra. Ugrottam én is reffelni, de egy
hatalmas csattands megeldzott, €s ldattam, ahogy az drboc torik.

Minden nagyon gyorsan tortént. A hajé elfordult, sodrasba allitottam (heave to), és kozben
elvagtam néhany drétkotelet €s kotelet, hogy a letort 8,5 m-es darabot hozza tudjam kotni a
hajo korlatjdhoz. Nem akartam semmit se elvesziteni, hisz nem tudhattam minek veszem még
hasznit a kovetkezd napokban, amig elérem a legkozelebbi kikotét. Ezutdan a vitorldkat
vettem ki a vizbol. Az orrvitorlat teljesen elcsomagoltam, mivel a megmaradt 2,5 m-es
arbocom ehhez tul kicsi. A tovdbbiakban a nagyvitorldt hasznéltam, de egy kicsit dtkotdttem
és néhany latnit kivettem beldle.

November 16-dn, naplemente eldtt egy 6rdval a tortént mindez. Sietnem kellett, nem akartam
az erds szé€l és nagy hullimok kozepette sotétben szerelni. Bar nagyon faradt voltam, gyorsan




dolgoztam, igy 1 6ra elég volt a fenti feladatok elvégzésére. Miutdn stabilizdltam a 'heave-to'
beallitast, kitettem a tartalék pozicié fényeket (piros-fehér-zold). Mivel a radarreflektor alulra
keriilt, nagyon fontos volt az AIS bekapcsolésa is. Ettem egy keveset és lepihentem.

Reggel ki tudtam tenni a viharfokot (4m?), igy mér haladtam, igaz irdnyom be volt korldtozva.
Vildgosban atnéztem a teljes hajot, szamba vettem a karokat €s a hasznalhaté dolgokat, utana
tanulmanyozni kezdtem a térképet. Hamar kideriilt, hogy Safi lenne helyzetemnek megfeleld
cél. A Kandri dramlds 0,5 csomods és nagyjabol dél fele nyom, parhuzamos a parttal. A
jellemz6 szelek ezekben a hénapokban E és EK, ami ehhez kedvezd.

Tobb teherhajoval és vitorlassal is taldlkoztam. Egy szuper jacht felajanlotta, hogy
atszallhatok. Meg sem fordult a fejemben elhagyni a hajot, éppen a megmentése volt a célom.
Két nap utdn odaért a kisérd (support) vitorlds amit a szervezok kiildtek. VHF-en informaltam
Oket, hogy étszdllni nem akarok, Safi-ba (Marokko) tartok és kértem, hogy értesitsék a
kikotot.

Egy hétig tartott, mig ezzel a sziikség-vitorlazattal (jury-rig) elértem Marokkd partjait.
Tudtam Y2 és 34 szélben vitorlazni, pillangdzni, s6t, vihar esetén Ugy sziintettem meg a
nagyvitorlat, hogy a lel6g6 arbocra kotoztem, €s csak a viharfokkal haladtam. Légvonalban a
megtett tdv 200 tmf, de én messze nem gy mentem, eléggé ki voltam szolgéltatva a széljaras
szeszélyeinek, kis szélben lényegében csak sodrédtam. 30-35 csomés szelektol 15-20
csomoson at a szélcsendig mindenben volt részem, ez meg is latszik a treck-en. Az autopilot
nem nagyon tudta kezelni a hajét e megvéltozott vitorlazattal, alvaskor altaldban sodrdsba
(heave to) allitottam.

Partkozelbe érve furcséllottam, hogy nincsenek kint haldszhajok, arra szamitottam, hogy
segitségiikkel jutok be a kikotdbe. Utdlag kideriilt, hogy iinnepek voltak. Mar egy napja csak
arra torekedtem, hogy ne kozeledjek jobban a parthoz (ezzel a vitorlazattal, motor nélkiil nem
lehet bemenni a kikotdbe), 16:10-kor végre megérkezett a Safi Port mentShajéja (SAR), és
kivontatott. Nagyon kedvesen fogadtak €és vendégszeretetiik is kimagasld. Koszonom Safi!

7 évvel ezelott, 2006. november 23-dn is itt kotottem ki Carindval. 7 napig tartott, mig torott
drboccal Safi-ba értem, és a havdria elotti napon lettem 34 éves...

Méder Aron és Istvdn



