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MEDER ARON, AKI KORABBAN CARINA NEVU MINDOSSZE 6 METERES VITORLASAVAL HAROM

EV ALATT MEGKERULTE A FOLDET, IDEN ELINDULT A MINITRANSAT VERSENYEN, MINI 6,50
VERSENYHAJOJAVAL, A FELICITYVEL. AZ ATLANTI-OCEANT ATSZELO VERSENYEN NEM SIKERULT
CELBA ERNIE, EGY ARBOCTORES MIATT 12 NAPOT VESZTEGELT ANYILT OCEANON, MIELOTT

MAROKKOBA VONTATTAK.

redeti terveink szerint kovetkezd lapszamunkban

jelent volna meg egy beszamolo a verseny-

rél, de ha mar igy alakult, nem hagyhattuk ki,

hogy felhivjuk Marokkéban. Aron a ra jellemzd

kdzvetlenséggel allt rendelkezésiinkre, igazan jo
hangulati beszélgetés kerekedett bel6le. Ennek témaba vago
részét alabb kdzreadjuk, a tébbirdl csak annyit, hogy fogtok
méq taldlkozni Aronnal lapunk hasabjain.

Czire Attila: Korabban megkeriilted a Foldet, s ezek utan az
emberben felmeriil, hogy jo, de most ehhez képest Neked
egy MiniTransat miért érdekes. A Foldkerliléshez képest a
MiniTransat annak csak egy kisebb szakasza, ha (igy vesszuk.
Mi motivalt téged, hogy menjél tovabb, és ujra belevagj egy
ilyen torténetbe?

Méder Aron: Igazad van, jogos a kérdeés. A foldkerlilés a tel-
jesség. Féleg, ahogy én csindltam, hogy sok helyen megalini,
sok id6t tolteni, javitani, utazni mindenfajta értelemben,
nem csak vitorlazni. Tehat ez egy nagyon dsszetett élmeény
volt. Es ehhez képest az Atlanti-6cedn csak egy 6cean, nem
harom 6cean. Az érdekelt
a MiniTransatban, hogy

az verseny és ott fontos

a sebesség. A turavitorla-
zasban a sebesség nem
fontos. A turavitorlazasban
a biztonsag a fontos, meg
hogy élvezzék az embe-
rek. Comfort és safety. Ez

a legfontosabb. A verseny-
nél meg kockaztatnak, és
a sebesség is fontos. Azt
gondolom, hogy szamom-
ra ez egy fejlédes volt, egy
kovetkezd lépés. Volt ugye
egy adventure sailing
Carinaval, aztan egy na-
gyobb vitorlassal az Adriarél Sydney-ig vitorlaztam 2010 és
2012 kozo6tt, ez egy ugynevezett cruising, tehat egy negyven-
harom labas, 13 méteres hajoval (harom kabin, harom mosdo,
tehat ez egy nagy hajo volt), és csapattal - volt, hogy egyedil,

de féleg csapattal - vitorlaztam at az 6ceanokon, és aztan
van a racing, a versenyzés. Ezekbdl all kb. a vitorlazas, szerin-
tem. Es a szoléversenyzés, és hogy kis hajo, tehat ilyen szem-
pontbol Carinahoz erésen kapcsolodik Felicity, mert Carina
volt hat méter, 19 1ab, Felicity 6,5 méter, 21 lab. Tehat hasonlo
kaliberd, kicsi hajorol van szo, hasonla sulyu, 1tonnas hajo, a
killbnbség az, hogy a Felicity egy Mini 6.50-es versenyhajo.
Tehat ez egy nagy vitorlazattal ellatott, ugye 11 méteres az
arboc, hatszélben 100 négyzetméter vitorlat fel tudok hizni,
nagy a spinakker (hatszélvitorla - szerk.), és a sebesség.

Hogyan kell elképzelni egy ilyen versenyt kényelmi szem-
pontbdl?

M. A.: Ez egy kbnny( hajé, és versenyen nem vihetek
magammal semmit, csak a legfontosabbakat. Néhany polo,

a vizmennyiség is ki van centizve, az ételmennyiseg, a szer-
szamok. Minden gramm szamit, nagyon figyeliink erre. Es ez
nagyon puritanna és egyszeriive teszi ezt, és nagyon letisz-
tul. Tehat a tiszta vitorlazas, amikor a hajoban minden csak
azért van, hogy a vitorlazast szolgalja. Nincs rajta semmi,

ami a kényelmet... asima
muanyagon fekszink.
Kisebb versenyeken nem
is viszlink halézsakot. A
kisebb verseny azt jelenti,
hogy mondjuk egy hét vi-
torldzas. A MiniTransaton
nalam volt haloézsak, mert
ugy szamoltuk, hogy

25 nap lesz. 12 napot
toltottem a vizen, s aztan
érkeztem Marokkdba... azt
akarom mondani, hogy jel-
legében ez a versenyzeés,
ez a tiszta vitorlazas, azaz
pure sailing, tehat tényleg
semmi nincs, ami... Egy
darab kényvet vittem magammal, ha baj van, mégis tudjak
olvasni, de nem az volt mint Carinaval, hogy voltak konyveim,
sok kaja volt, laptop, radio... Ezen a versenyen viszont nem
kommunikalhatok a parttal. Nem lehet mobiltelefon, mdhol-
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das telefon stb. Ezzel olcsobbd is probaltak tenni ezt a fajta
vitorlazast, ezt a fajta versenyzést. A MiniTransatnal fontos
cél, hogy ne legyen draga. Hogy meg lehessen csindlni kvazi
szponzor nélkil. Szimpatikus, hogy itt nem a szponzorpeénz-
ré1 szol a dolog. A nagyobb hajoknal a biidzsé nagyon nagy.
Ez pedig kis hajé, minddssze 6,5 m.

Carindt is nehéz volt elképzelni az 6ceanon.

nem a pénzrol szol. Nincs pénzjutalom. Nem lehet digitalis
térkép a hajon, papirtérkép van, GPS alapjan vonalzéval navi-
_ galunk. Természetesen a biztonségi felszerelés, mint mento-
i | tutaj, EPIRB boja, tulélé konténer nagyon fontosak a hajon. A
versenyszervezok fontosnak tartjak a biztonsagot, 2011-ben
volt utoljara halalos baleset. Az6ta nem tortént ilyen.

| | Volt egy kijelentésed korabban, hogy mindenki azt gondolja

i Rélad, hogy te tudsz vitorlazni, pedig csak szeretsz. Nyilvan

| azota ez valtozott, hisz a MiniTransat mégiscsak egy verseny.
i M. A.: Az j6 kérdés, hogy ki tud vitorlazni. Vannak szintek,

| vannak kiilonbozo tipust vitorlazasok. Tavon vitorlazni pl.
egy olimpiai osztalyban mas jellegii vitorlazas, mint mondjuk

dolom, hogy csomét fejlédtem a vitorlazasban, a Versenyzes
részében. Rengeteget tanultam. Ennek ordlok, és ezert is

| M. A.: Ez egy hasonlé kaliberd hajo. A verseny mint mondtam,

a tengeren vagy 6cednon. A versenyhajok is masak. Ugy gon-

| csinalom. A legjobb eredményem idén egy masodik hely volt.

Masik versenyen tizendtodik, de voltam harmincvalahanya-
dik is. Ez egy technikai sport, ha eltorik valami, akkor mar
visszaesel. Nekem is ez volt, a MiniTransaton mar az elejen,
majdnem mindenki elment mellettem. Szinte a legutolso vol-
tam, onnan kizdéttem fel magam a harmincadik helyre, a ko-
zépmezonybe. Tehat ez a hajon is mulik, hogy mit tud, hogy
mennyire van egyben, mennyire tudsz vigyazni ra. Nekem a
hosszabb versenyek mennek jobban, a két-harom naposak-
ban nem vagyok annyira j6. Nekem ez kihivas volt, anyagilag
is, hogy megcsinaljam sajat szervezesben, komolyabb szpon-
zor nélkiil. Meg nagyon érdekelt ez a fajta szorfozés... mert ez
néha inkabb szérfozés volt, mint vitorlazas.

Eddig nem volt a MiniTransaton magyar versenyzo. Ennyire ne-
héz bekertilni, vagy ez nem volt érdekes az itthoniak szamara?
M. A.- Kovacs Tamas baratomnak van egy Mini 6.50-ese,
tavaly vette, csak 6 még nem versenyzett vele. Tehat verse-
nyeken nem indult, csak gyakorolt a Foldkozi-tengeren. Elotte
ketténkdn kivill nem volt senki. Egy-két ember prébalkozott
talan.. altalaban a szponzoron all vagy bukik. Draga sport a
vitorlazas. az 6ceanvitorlazas meég dragabb, féleg azert mert
az Atlanti-6cean 2000 km-re van Magyarorszagtol. Messze
van. sok idé kell, tehat nem csak a pénz, hanem az id6fak-

tor is szamit. Ha elmész egy versenyre, akar 1-2 hénapot is

ott kell lenned. Nekiink van egy Balatonunk, utana jon az
Adria, ha jobban érdekel valakit a vitorlazas, majd az Egei-, a




Foldkozi-tenger... és utana engem altalaban megkeresnek... A
.Balatnnréi a tengerig eljutni ,hosszadalmas”. De az embere-

ket érdekli a vitorlazas, hozzank ki lehetett jonni vitorlazni a
Mini 6.50-esemmel, idén 17-en voltak kint.

Franciaorszagban?

M. A.: lgen. Tehat van erre igény, érdekli az embereket, de
nem egyszerti. Es ez egy fiatalos dolog, 40 felett nagyon
nehéz mar ebben versenyezni, mert kényelmetlen, nagyon
kemeny, hideg van az 6szi, tavaszi versenyeken az ocea-
non, szeles az idd, hideg a viz, folyamatosan kapod telibe

a hullamokat. A legkemeényebbek is
néha megtodrnek. Volt olyan verseny,
hogy tébb mint a fele feladta vagy kiallt
muiszaki problémak miatt. A tavaszi
versenyek alatt is sokat feladjak. A
MiniTransat meg meég rosszabb, mert
hosszabb ideig tart, meg inkabb igény-
be van véve a hajo. Ha egy kétnapos versenynél valami elto-
rik, megoldod. De az 6cean kézepén mar nehezebb, és akkor
meg a viharokrol nem is beszéltunk... Tehat azt gondolom,
hogy ezt nem egyszert Magyarorszagrol.

Amennyire tudom, nem nagyon van lehetéséged aludni. Ezt
hogy lehet kibirni? Egy k6zénséges halandonak hogy kell ezt
elképzelni? 25 napon keresztiil...

M. A.: Ez probléma, bar én mondjuk jél tudom menedzsel-

ni, 15 percenként fel kell kelni ,kérbe kell nézni, milyenek a
hullamok, milyen az idéjaras, jén-e hajo, hol vagy pontosan,
mi a taktika, kell-e fordulni, allitani a koteleket, tehat van
feladat. Ezek vannak éjszaka, napkozben meg kormanyzol.
Ez kikésziti az embert. Rdvid tavon lehet ezt csinalni, de
hosszabb tavon az ember belefarad, és akkor egy hosszabb
pihenést tesz bele. Vagy esetleg amikor gyengtil a szél...
Minél tavolabb vagy a szigetektdl, a partoktol, annal kisebb a
hajoforgalom, tehat kvazi nyugodtabban lehet aludni, vagy
ha az id6jaras-jelentést radion el tudod csipni, s tudod, hogy
nem lesz vihar... de itt nem lehet teljesen kikapcsolni soha,
még ha tudod is, hogy j6 id6 van, nyugodt a viz, akkor is ugy-
mond készenlétben kell lenni. Ez kimerit mindenkit. Rovid,

gde én azt nem birom, nekem muszaj aludni valamennyit min-
den nap. De ez nehéz dolog, konzultaltam alvasszakértével,
specialistaval. Mar a Carinaval is felmerdlt ez a probléma, ott

ez egy nehéz allapot. Minél inkabb fel van szerelve a hajo
technikaval, radarral és egyéb miuszerekkel, annal kbnnyebb,
_'de meg akkor is... Ha egyediil van az ember, barmi térténhet,
oft kell lenned, nem lehet teljesen kikapcsolni.

Hogyan tovabb? Mi a kbvetkezd terv?
'M.A.: Altalaban vitorlasturakat szervezek, van egy egyesiile-
“tem, az Ocean Sailing SE. Ennek volt elézménye is, mar évek

két-harom napos versenyeknél van, aki nem alszik egyaltalan,

ugye harom éven keresztil probléma volt. Megoldas nincsen,
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ota vitorlaztatok masokat, turdkat vezetek, szervezek, kez-
dbknek és tapasztaltabbaknak. Majustdl majd ezt csinalom,
mar elég sok az érdeklédé. Nagy terv jelenleg nincs, hogy
hogyan tovabb, ezek az apro dolgok lesznek a kévetkezd
honapokban.

Két év mulva tjra megprobalod a MiniTransatot?

M. A.: A helyzet az, hogy nincs szponzorom, igy valésziniileg
nem fog menni. Az volt az eredeti terv, hogy eladom a hajot
a MiniTransat utan. Most is ez a szandék. A versenyhajokat
az emberek altalaban adjak-veszik. Egy id6 utan ugymond

,...aZ az ido jott el, amikor at szeretnék adni

valamennyit abbdl, amit én megtanultam.”

elavulnak, és akkor lecserélik. Ez sem tul szep a vitorlas ver-
senyzésben. A turahajo pedig soha nem avul el. Hiszen arrdl
5z0l, hogy kényelmes és biztonsagos.

Ahogy mondtam, a turavitorlazas a biztonsagrol és az élve-
zetrél szol, a versenyzés pedig a kockazatrol és a sebessegrol.
A nyugat-europai csapatok erés szponzori hattérrel birnak,

uj hajokkal, 4j vitorldkkal, hatékonysagndvel6 legmodernebb
rendszerekkel felvértezve szallnak ringbe.

Szponzor hijan nekem nincsenek ilyen céljaim. Szeretnék a
Balatonon tébbet vitorlazni, masokkal vitorlazni, turakat ve-
zetni, szervezni. Szerveztiink gyerektabort is peldaul... tehat
most mar az az id6 jott el, amikor at szeretnék adni
valamennyit abbdl, amit én megtanultam. E

Méder Aron weboldala: www.meder.hu




