MEDER ISTVAN

Mini Transat versenyrdl és a 650-es osztalyrol la-
punkban mar t6bbszor beszamoltunk. Az osztaly-
ban valo sikeres szereplés, és a transzatlanti ver-
seny szamos késobb sikeres szolovitorlazonak in-
ditotta el karrierjét, de az osztilyra nem csak ezért
fontos figyelni, hanem azért is, mert mindig is a technikai fej-
lesztések egyik legfébb célpontja volt. Idén elGszor egy magyar
vitorlazo, Méder Aron is elindult a versenyen, sajnos azonban
nem tudta befejezni azt. Személyes beszamolojat édesapia,
Méder Istvan egészitette ki.

Kvalifikacié

Biztonsagi okokbdl a versenyen igen szigora egészségiigyi vizs-
galatokat irnak el6, emelt szintd tdlélési és elsGsegélyvizsgakat
kell teljesiteni, de a legfontosabb gyakorlatban bizonyitani a
hossza tava szolovitorlazasra valé alkalmassagot. Aron tavaly és
idén hét kvalifikicios versenyen vett részt (legjobb eredménye
kategoridjaban 2., Gsszetettben 3. helyezés volt), valamint teliesi-
tette az 1000 mérfoldes kotelezs sz616 nonstop tavot. Eddigi
tengeri/Ocedni Gtjai soran tobb mint 200 000 km-t vitorlazott.

Douarnenez
Idén ez volt a rajt helyszine, ide kellett Aronnak megérkeznie 10
nappal az eredeti indulés el6tt. A helyszinen napkézben min-

denki (84 elfogadott nevezs és 10 tartalék) lazasan butykolte a
hajojat, f6l-le jarkaltak 11 m magas drbocaikra (a szabalyok sze-
rint ekkor mar ehhez sem szabad kiils6 segitséget igénybe ven-
ni), késziiltek a hajo biztonsagi ellenérzésére, amit a rendezdk
igen komolyan vesznek. A leend6 vetélytarsak készségesen se-
gitettek egymast, résztvevok, szervezk és szerel6k egy nagy
csaladot alkottak.

Az indulok pihenésként kotelezé mentési/talélési, elsGsegély.
meteorologiai €s miszaki témaban (szaktekintélyek 4ltal tartott)
el6adasokon vettek részt. Esténként szines eléadiasok emelték a
hangulatot. A bardtok és rokonok mellett iskoldscsoportok lep-
tek el az amagy is zstfolt molokat, minden versenyzét ,érokbe
fogadott” egy osztaly, készitettek neki egy rajzot, amibdl a szer-
vezOk vitorlara ragaszthaté matricat gyartottak.

Rajthalasztas

Harom nappal az indulas kitzott napja elétt, mikor mar teté-
pontjara hagott az izgalom, kozolték a szervezdk, hogy par nap-
pal elhalasztjak a rajtot, a Finistere-foknal varhato viharos erejd
szel miatt. Ilyen még nem volt a verseny torténeté®en. A bu-
csuzni erkezettek vigasztalasara, oktober 13-an, az eredetileg
KitGzott rajt napjan, rendeztek egy bemutaté hazi versenyt, €s ez
valoban feldobta a hangulatot. Hétf6t6] fokozatosan kitirtilt a
molo, leszerelték a bodékat, és mindenki azt a legalibb négy-
napnyi idGjarasablakot” leste, ami sziikséges lett volna az elraj-

tolashoz. Akkor még senki sem sejtette, hogy erre 16 napot kell
varni, mert a ciklonok csak jottek, jottek és jottek. ..

Az elso raijt
Az elsé rajtlovés oktober 29-én reggel dordilt el, s mint tiirel-
metlen paripak, lI6dultak meg a hajok. Meg is lett az eredmé-
nye: egy olyan litkozés, ami miatt az s587 (a szam elott az 8"
sorozatra, a ,p” protora utal) nem tudta folytatni a versenyt.
Nem sokkal késSbb visszafordult a p850 is, autopilot-probléma
miatt. EI6z6 nap vonult el az a nagy vihar, melyrdl akkoriban
Eur6paban minden média tudésitott, igy az élénk szembeszél
mellé nagy hullamok és sok hordalék is tarsult. Az s739-esnek a
felhazokotele ment el, mig az s821 fedélzetére hatalmas fadagat
repitett egy hullam, igy mindketten visszafordultak. Bruno
Simmonet az s744-essel karsériilés miatt csatlakozott hozzajuk,
mig a p431 autopilotja sértlt egy litkozésben. Stanislas Maslard
gyorsan megjavitotta robotkormanyat, Gjraindult, majd rig-
probléma miatt végleg kiallt.

A sor sulyosabb problémakkal folytatodott: a p709 lékesedés
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és arbocvesztés miatt aktivalta vészjelz6 bojajat, mint késobb
megtudtuk, hajszalon mulott, hogy ezt meg tudta tenni.

A p625-0s tGkesulyat vesztette, skipperjét egy teherhajo men-
tette ki, majd Jeffrey MacFarlane a p759-essel arboctorés miatt
kért mentést. Osszességében harom hajo odaveszett, és 8 ver-
senyzO kényszerult feladni a versenyt mar az elsé napokban.
A gyors beavatkozasoknak és a skipperek hozzaértésének ko-
szonhetSen tragédia nem tortént. Erdekes, hogy a legtobb ko-
moly gond a protokkal volt...

Bukik a B terv is

A rendezdk a Finistere-foknal varhato erésodések miatt életbe
léptették az el6re megbeszélt B tervet: Sada (Spanyolorszag)
kikotSje volt az Gj cél, igy a verseny harom szakaszra bomlott. Ez
a terv sem volt hossza életd, par 6ra mulva, a Vizcayai-6bolben
erGsOdG szél miatt 31-én dél korul lefGjtak a versenyt, mindenkit
Gijonba (Spanyolorszag) irdnyitottak. Aron csak reggel kapta
meg a hirt, egész éjjel Sada felé tartott, reggelig versenyzett. ..

A megoldas Gjabb problémat vetett fel, a javarészt Gijonban pp
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landolt csapatnak at kellett menni Sadaba, ami tobb mint egy-
napos ut. November 6-ara annyira csendesedett a szembeszél,
hogy sokan nekivagtak a transzfernek, kiséréhajoval. Katrina
Ham az s758-assal estefelé kérte, hogy vontassik ki a kortilbeliil
felaton levd kikotdbe, egy torGhullim megboritotta a hajoiat,

G kiesett, a mentése miatt magéra hagyott hajo pedig a szikla-
kon cstinyan roncsolodott. Mivel az el6z6 szakaszt lefaitik, a
korabbi kidllasok is érvénytiket vesztették, igy harman vissza
tudtak allni a versenybe, de négy tovabbi versenyzének Gjabb
muszaki €s egészségligyi gondok miatt végleg véget ért az idei

A szervezoket €s a versenyzOket egyarant nyomasztotta a sok
késés, vegll azt a salamoni dontést hoztak, hogy a nemrég még
harom szakaszra bontott verseny csak egy szakaszbol fog allni,
azaz Lanzarote-ban nem lesz kotelezé megillas. Ennek minden-
ki ortlt, és nekilattak felkésziilni e hossza szakaszra: 3700 tmf,
varhatoan 20-30 nap. Erre a vezetGség hosszabb idét biztositott,
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hisz voltak, akik még nem érkeztek meg Sadiba, elészor no-
vember 12-re, majd 13-ra modosult a rajt, ekkor mar kereken
egy honappal késébb az eredetileg tervezettnél.
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A verseny

Ezt az id6pontot mar nem huztak tovabb, szinte ugyanolyan vi-
haros id6ben vagott neki a 84-r6l 75-re csappant mezony a ver-
senynek, mint ami miatt eddig varakoztak. Sajnos ennek meg is
lett az eredménye, sorra jottek az Gjabb muszaki problémak.
Mig a Vizcayai-Obolben muszaki okbol megallni nem egyszert,
hisz 1-2 napnyira voltak a parttdl. A mezony az elsé 3-4 nap
partkozelben, Spanyolorszag és Portugalia jol felszerelt és strin
elhelyezkedd kikotoi kdzelében haladt. A szabalyok szerint en-
gedélyezett megallni valamilyen probléma megoldasara, de a
megallas legalabb 12 ora és legteljebb 72 lehet. Volt, aki csak
azért allt meg, hogy kivarja a békésebb idét, de zomében ki-
sebb-nagyobb javitidsokra kotottek ki a hajok. Olyan is el6-

fordult, hogy valaki kétszer allt meg.

Osszességében az Ibériai-félszigeten 21 technikai megallas
tortént, ebbdl 12-en feladni kényszertiltek a versenyt. Innen el-
tavolodva mar csak harman alltak meg. A Kanari-szigetekhez
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érve megduplazodott a megallasok szama (24), ebbdl

7-en feladtak (feleannyian, mint az addig kiesettek). A teljes

il

statisztika az el6z6 szakaszokkal egytitt: 84 versenyzobdl (53
sorozat, 31 proto) 30-an estek ki a versenybdl (18s, 12p), ot ar-
boctorés tortént (mind sorozat), két hajo roncsolodott, harmat
pedig el kellett hagynia a versenyzonek. A lapzartakor még zaj-
|6 versenyen eddig 34 megallas tortént (18s, 16p) és 29-en nem
kényszertiltek megallni (20s, 9p), 18-an pedig feladtak (10s,
8p). Szerencsére tragikus kimeneteld baleset nem tortént, per-
sze a hajovesztések, sériilések, sét a feladasok is mind-mind
valodi emberi dramakat jelentenek. Lapzartakor a sorozatgyar-
tasa hajok kozt Aymeric Belloir (s810) vezetett, a proto osztaly-
ban viszont december elsején befutott a gyGztes Benoit Marie

(p667), akinek ideje 18 nap, 13 6ra, 1 perc, 5 masodperc volt.

Kevesebb mint 3 6ras hatrannyal ért célba Giancarlo Pedote
(p747), azzal a tompa orrQ, folyamatos siklasra tervezett hajo-
val, amely a két évvel ezeldtti versenyen mar gy6zott. -

sok halasztgatas ellenére viharos szélben

indultunk, 42 csomds szeleket is mértem.
rra koncentraltam, hogy semmit se ter-
heljek tdl. A szél lassan gyengllt, ennek megfele-
IGen ndveltem a vitorlakat. Amikor a kis aszimmet-
rikus spit (Code 5) készlltem feltenni, egy erd-
sebb rantas miatt eltorott a veretét tarté mlanyag.
Utana spi nelkil vitorlaztam, kézben probaltam a
tartalek spi-bumot megszerelni. Effogadhatdan, a
k&zepmezonyben haladtam.
Mar négy napja tartott a verseny, 20-22 csomds
szélben vitorlaztam (nagyvitorla |-es reffen), ami-
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kor november | 6-an délutan 6-kor a szél hirtelen
felugrott 26 csomdra. Ugrottam én is reffelni, de
egy hatalmas csattands megelézott, és lattam,
ahogy az arboc torik.

Minden nagyon gyorsan tortént. A hajé elfordult,
sodrasba alltottam, és kozben elvagtam néhény
drotkotelet és kotelet, hogy a letért 8,5 m-es da-
rabot hozza tudjam kétni a hajé korlatjghoz, Nem
akartam semmit sem elvesziteni, hisz nem tudhat-
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tam, minek veszemmég hasznat a kdvetkezd na-
pokban, amig elérem a legkézelebbi kikotédt,
Ezutan a vitorlakat vettem ki a vizb8l. Az orrvitorlat
tellesen. elcsomagoltam, mivel a megmaradt
2,5 m-es rbocom ehhez tdl kicS lett volna. A to-
vabbiakban a nagyvitorlat hasznéltam, de egy kicsit
atkotottem és néhany latnit kivettem beldle.

Az arboc naplemente elétt egy draval tort el,
Sietnem kellett, nem akartam az erds szél és nagy
hullamok kozepette sététben szerelni. Bar nagyon
faradt voltam, gyorsan dolgoztam, igy egy éra elég
volt a fenti feladatok elvégzésére. Miutan stabilizal-
tam a bedllitasokat, kitettem a tartalék pozicié-

fenyeket (piros-fehér-zéld). Mivel a radarreflektor
alulra kertit, nagyon fontos volt az AlS bekapcso-
lasa is. Ettem egy keveset €s lepihentem.

Reggel ki-tudtam tenni a viharfokot (4 m?), igy
mar haladtam, igaz iranyom be volt korlatozva. Vi-
lagosban atnéztem a teljes hajot, szamba vettem a
karokat es a hasznalhato dolgokat, utana tanulma-
nyozni kezatem a térkeépet. Hamar kidertlt, hogy
Safi lenne a helyzetemnek megfelelé cél. A Kanari-
del fele nyomott,

aramlas 0,5 csomos és nagyjabd
parhuzamosan a parttal. A jellemzo szelek ezek-
ben a hénapokban E-i és EK-i, ami kedvezé volt
Tobb teherhajoval és vitorlassal is talalkoztam.
Egy szuperjacht felajanlotta, hogy felvesz, Meg
sem fordult a fejemben elhagyni a hajot, hiszen ép-
pen a megmentese volt a célom. Két nap utan
odaert a kisérovitorlas, amit a szervezok klldtek.
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VHF-en informéttam Sket, hogy 4tszalini nem aka- |

rok, Safiba (Marokkd) tartok és kértem, hogy éerte-
sitsék a kikotdt.,

Egy hétig tartott, mig ezzel a szikségvitorlazattal
elértern Marokkd partjait. Tudtam fé
negyed szélben witorlazni, pillangdzni, sét, vihar
eseten Ugy szUntettem meg.a nagyvitorlat, hogy a
lelogd arbocra kotdztem, és csak a viharfokkal ha-
ladtam. Légvonalban a megtett tav 200 tmf lett
volna, de én messze nem Ugy mentem, elégge k
voltam szolgaltatva a széljaras szeszélyeinek, kis
szélben lényegeben csak sodrodtam. 30-35 cso-
mos szelektdl |5-20 csomdson at a szélcsendig
mindenben volt részem, ez meg Is latszott a

- &s harom-

nyomvonalamon. Az autopilot nem nagyon tudta
kezelni a hajot e megvaltozott vitorlazattal, alvas-
kor altalaban sodrasba (heave to) allitottam.
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Partkdzelbe érve fures_’élll_ottamrﬁbgmincsehek
kint halaszhajok, ‘arra ‘szamitottam, hogy segftsé-
gukkel jutok majd be a kikdtobe, Utdlag kidertilt,
hogy Unnepek voltak. Mar egy napja csak arra to-
rekedtem, hogy ne kdzeledjek jobban a parthoz
(ezzel a vitorlazattal, motor nélkll nem lehetett
volna bemenni a kikotobe), 16:10-kor végre meg-
erkezett a Safi Port mentohajoja (SAR), es kivonta-
tott. Nagyon kedvesen fogadtak, dicséretre métté
vendégszeretettel,

Het ewel ezeldtt, 2006. november 23-an is itt
kotdttem ki Carinaval. Most hét napig tartott, mig
torott arboccal Safiba értem, a havana elétti napon
lettem 34 éves. A hajot visszahoztam, de ez nem
valtoztat azon a tényen, hogy az arboctores ket ev

Mini Transatra valo felkészilést annulalt egyetlen
Méder Aron

pillanat alatt. ..




