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Aron a passzdtok vonaldn, a 19 ldbas, 39 éves tavi utakra tervezett hajé fedélzetén 3 év alatt
keriilte meg a foldet egymagdban. Felkésziilt kalandor, avagy boszorkdnytanonc? A kezdetek
ota kovettiik az ttjdt és természetesen a célba érkezésnél is ott voltunk.

Besz€l, nevet, magidhoz oleli csalddjat, harom éve nem létott bardtait, kozben beszél és nevet
megint, keresi a szavakat €s megtaldlja, €s kozben nevet. 2009. szeptember 19-én 14 6rakor, 3 év
foldkeriil6it utdn a Carindn, Méder Aron djra taldlkozik szeretteivel. A szlovéniai Koper
kikotdjében rogton szembedtlik a kontraszt a 19 1dbas, egy masik korbdl szarmazo tavihajo, és a
korotte all6 modern hajék kozott. A tobbi csillogd hajo, az eurdpai hajéépitdcégek legijabb
modelljei, melyek atlagmérete 12 méter. Tulajdonosaik szarvasbortorlovel az egyik keziikben,
locsoldcsdvel a mdsikban, ragyogdra sikdljak, mikdzben azon tanakodnak, mi is lehet ez a
tomoriilés akoriil a rut kis kék kacsa koriil. Miért van ott két tévéstdb Budapestrdl, és miért
vannak ott a Voiles et Voileirs riporterei, meg egy ujsdgirdja is. Miért a himnusz, amit minden
honfitarsa mormol, mikézben Aron kikéti a hajojat. Hat el6szor is, mert Magyarorszagrol jott,
mely orszdgnak nincs tengerpartja, igy a vitorldzds sem nemzeti sport. Fa Néandoron kiviil
(foldkeriilout 1985-ben, 10. hely BOC 1990-1991-ben, 5. helyezés a Vendée Globe-on 1992-
1993-ban), kevés magyar vitorlazik mashol, mint a Balatonon. Képzeljék csak el, mit jelenthet
egy fold koriili tt, rdaaddsul egyediil... A széke, kékszemii Aron szinte nemzeti hdssé vélik. Allja
a mikrofonok és a reflektorok ostromat, Aron negyed 6ra alatt hires lesz. Hat még ha azt a két
orat is hozzdszamoljuk, amit az Adridn toltottiink vele a kdnikuldban. Mint egy oda nem ill6
darab a helyi kikotd puzzle-jdban: ,,match-race” iizemmoddban 1évé RC 44-esek, gyorsasigi
tesztet végz0 mini 6,50-es, Optimist-ok, Lézerek és 470-esek regattdja, no meg a csalddi
vitorldsok kozott egy csondes vasarnapon.

Harom évvel ezeldtt, pontosan 2006. szeptember 24-én indult innen, a Magyarorszdghoz
legkozelebb esé tengeri kikotébol. Kevesen hittek a tervében. Mi is kételkedtiink, meggy6z6
multja ellenére: villamosmérnoki diploma, 10 000 mérfold vitorldzas, verseny €s vitorlds oktatéi
gyakorlat, radié operatori engedély, maratoni futd, stb. Egyébként nem is beszeltiink réla egészen
addig, mig 4t nem ért az els6 dcednon, az Antillakra (VV n°435).

Mikor 39 nap utdn —robotpilota nélkiil, torott bummal — megérkezik Barbadosra a Zoldfoki
szigetekrdl, €s mindezt ugy, hogy kdzben nem is keseredett el. Mi is kezdjiik ugy gondolni, hogy
habar még sok mindennel meg kell kiizdenie, sikeriilhet véllalkozdsa.

Az Atlanti 6cedn dthajozdsa utdn, a Panama-csatorna kovetkezett, ahol az atkelési szabdlyok
szigordak: minden hajon, barmekkora is legyen, legalabb négy kotélkezelonek kell lennie. ,Ezért
az atkelés napjan a csatorna pilotjaval €s velem egyiitt hatan voltunk a hajon, koziiliink 6ten a
hajon toltottiik az éjszakdt is. Ketten a nagy bdjan aludtak, amihez ki voltunk kotve. Raadasul
aznap éjjel esett is...”

A tengeren napi 12 ordt korményoz, az 1d6 tobbi részében a hajonaplot vezeti, amiben a
mindennapi élet legaprébb részleteit is megirja, radidzik a rddidamatér honfitarsaival, haldszik,
foz és karbantartja a hajot. A passzatszél 4-5 Beaufort-ral fij, 6 nagyjabol 3 és fél csomodval



halad, ami atlagosan napi 50-60 mérfold. Nem nagy szdmok, ebbdl is latszik, hogy nem akar
sebességi rekordokat donteni, inkdbb lassan navigdl, és kormdnyoz a nap nagy részében. Egy
komolyabb autopilot jol jott volna, de az nem fért bele a biidzsébe. Az akku, amivel elindult, nem
elég az automata kormdnyhoz. Igy hdt kézzel kormanyoz. Carina hosszi t8kesdlya miatt elég a
kormanyt kotéllel rogzitve haladni, amikor a tenger nem nagyon hdborog. Mindekozben a
vitorldkat és a kormanyt sziintelen mddositani, igazitani kell, Aron utja kanyargds és
kacskaring6s gorbéket rajzol az 6ceanok vizére...

Az alacsony oldalmagassdg miatt, a kokpit nagyjdbol az Ocedn szintjén van, sajnos hamar
becsapnak a hullamok. De ennek elOnyei is vannak: egy alkalmas szigonnyal felszerelve csak ki
kell vélasztania az alatta uszkalé dorddok koziil, amelyik az ebédje lesz. ,,Sokdig figyelem Oket:
vannak a kékek meg a zoldek, nem keverednek egymadssal. A kékek egész kozel jonnek a
hajohoz, a zoldek tdvolabb maradnak. Itt a nyilt tengeren csak néhdny cdpa veszélyezteti az
életiiket.” Az 1t 123. napjan a nyugodt tenger ellenére, Aron furcsa zajokra és mozgédsra lesz
figyelmes a hajo aljabol. Leveszi a vitorldkat, és egy csdklya segitségével a kormdanylapat ald
helyez egy kotelet. ,.Eppen végignéztem, ahogyan egy doradét megevett egy cipa, igyhogy nem
volt nagy kedvem bemenni a vizbe.” Igy hit egy maszkkal behajolt a vizbe, hogy r4j6jjon mi
okozza a furcsa hangot: kiesett a kormanylapat also tartcsavarja.

A 393. napon, mikor Fidzsi és Tonga kozott Carina épp tul volt az ut felén, az arboc kezdett
vészesen gorbiilni. ,,Majd ugy 30 perc mulva elszakad a jobboldali oldalmerevitd, amit Nuku-
Hivdn mér egyszer megjavitottam. PStoltam egy erés kotéldarabbal. Es kicseréltem a baloldali
oldalmerevitd is, hogy a hajo két oldaldn az arbocra hat6 erd hasonl6 legyen.” Egy héttel késdbb,
mikor egy j6 6-os erésségii szél fijt a térségben, Aron menekiilére fogja és csak ,tourmentin”-
nal, azaz vitorla nélkiil haj6zik. Az automata kormany csatlakozdsa meghibasodott, s a kemény
id6jards miatt nem 4llt médjdban javitani, igy hat Aron kézi kormannyal halad. Vizhatlan
ruhdban, evezve megy at a Piha-szoroson, Togatopu fokndl sajit szemére hagyatkozva navigilja
hajgjat, hogy kikeriilje a korallzdtonyokat

.Es akkor a halaszok felé haladok, akik megengedik, hogy lehorgonyozzak melléjiik. Pdr
perc alatt bardtok lesziink...” Es ez Aronnak nagyon tetszik, kiilonbozé kultdraji és hiti
emberekkel taldlkozni. Sokkal inkdbb érdekli a vilag és lakoinak megismerése, mint a vilagkoriili
utak rekordok megdontése. Mikor egy kishajoval egyediil érkezik az ember, a kapcsolat
egyszerlien és gyorsan kialakul. Még akkor is, ha néhol a helyi hatésdgok, mint példaul Togan,
kételkednek Aron sziiléhazdjaval kapcsolatban: ,,Magyarorszdg? Az hol van? Aha... De hit ott
nincs is tenger!?” Es hét az ttlevelében 1évé igazolvanyképre is alig hasonlit. Megnovesztette a
hajat és a szakallat, ez utébbi teljesen lenyligozte az dzsiaiakat. Szakallat megOrizte a Szuezi-
csatorndba val6 behaj6zasdig, ahol huszonegy napig (21 nap!) volt kénytelen horgonyon varni,
hogy az északi — teljes szembeszél — csillapodjon. Volt hét ideje arra, hogy leborotvalja szakallat
és azt Aiolosznak, Poszeidonnak, Zeusznak, és mindazoknak felajanlja, akiktdl sorsa fiigghet.
Eredmény, médsnap Carina 20 csomds szélben folytathatja utjat a Szuezi-csatorna felé, amit
,Marlboro csatornanak™ is neveznek, mert az athaladokat rendszeresen az erre a markanévre
hallgaté kartonnyi cigarettdra vamoljdk az 4atkeld hajok fedélzetén ilyen-olyan {iiriiggyel
megjelend hivatalnokok. Képzelhetik annak a pilotnak csaldédottsdgat, aki a Carindt kapta, mig
tarsai egy szupertankerre mehettek fol. Oszintén be kell vallani, hogy foldkoriili dtja végén
Carindn nincs semmi irigyelni vald, sem a fedélzeten, sem a felszerelésben. A festék lepattogzott,
a kabin atlatsz6 plexi ajtaja is repedezett, olyan, mintha egy vakol6 kandllal vastagon boritottdk



volna ,,Sika” ragasztoval. A vantnikon bizarr kotélcafatok 16gnak a vitorldk kidorzsolodésének
megakaddlyozdséra, a fokvitorlanak mar nincs formédja, a nagyvitorla, amit egy honfitars hozott
Hurghaddra, eredetileg is tul kicsi: egyik csticsa egy méterre van az drboc végétdl, a masik 50
cm-re a bum végétdl. A szerény, nem szelldztethetd kabinban a mindig nedves padlén fekszik a
matrac, a plafon telefirkdlva kiilonb6z6 tehetségli egyének rajzaival. A konyhafelszerelések,
souvenirek €s az egymadsra rakott konyvek hol megtdmasztjdk egymadst, hol szétborulnak a
kisebb-nagyobb hulldmok ritmuséra dobal6dé hajéban. Aron szerény biidzséjét ismerve ez a
helyzet egyaltalin nem meglepd. De azt is meg kell jegyezni, hogy Aron nem tulajdonit
kiilonosebb jelentdséget hajdja kiillemének. Szdmdéra a lényeg a 1ét, nem pedig az, hogy minek
latszik. Az 6cednon toltott sokezer 6ra hajézas nem mult el nyomtalanul. Az olvasmanyai sem.
Meg a meditdcié, amit Maharishi Mahesh Yogi egyik kovetdje tanitott neki egy Uj-Zeland -
Fidzsi k6z0s hajout alkalmaval. Egyébként, amikor visszaér a Foldkozi tengerre és harom év utdn
Kalamatandl (Gorogorszag) ujra megpillantja Eurdpa partjait, els6 szavai igy szélnak: ,,Meglepd
modon, épp itt lettem idegen...”

Nekiink is ez volt a benyomdsunk, mikor Koperbe megérkezve, édesapjat, édesanyjat, hugat €s
bardtait magdhoz szoritotta. Mint aki 0j szemmel nézni a vildgot, mint akit megcsiszolt a hosszu
ut és a hullimok. Minden lekicsinylés vagy leereszkedés nélkiil. Csak mdashogy. Valahogy
tavolian. Még azutén is, hogy koccintottak a nagyapja altal készitett kitlind borral, olyan, mintha
kissé kiviill maradna. Erezni, hogy még nem teljesen dolgozta fol a foldkoriili utat és az
élményeit. Es amikor azt a kérdést szegezzilk neki, mik a tervei a kozeli jovOre, valasza
elnagyolt: ,,most kicsit megpihenek itt a szarazfoldon, aztdn majd meglatjuk...” Egy poharral
késdbb mar arrdl beszél, hogy a mini 6,50-es hajokat szivesen kiprobalnd.

Barmi legyen is, barhogy is alakuljon élete, ez a kiilonos foldkeriild ut Carina fedélzetén orokre
bevésddott a hullimokba, mint az aldzatnak, a haszontalan szavak és csillogds nélkiili haj6zé
csoddlatos példdja, ami tulajdonképpen mindenki szdmadra elérhetd.

Koltségvetés: mikroszkopikus...

Szerény csalddbdl érkezvén Aron biidzséje is szerény. Carinat 2004-ben vette 1.500 euréért, két
évet toltott a hajo felujitdsaval és a tervezett utra vald felkészitésével, ami nagyjabdl tovabbi
2.000 eurdba keriilt. Panama utdn szinte teljesen elfogy az eredetileg 9.000 eurd, amit az utra
tervezett. Mdasrészrdl a kiaddsai elenyészdek, szinte csak ételre kolt. A tengeren halédszik: heti 2-3
halat fogyaszt el az Atlanti-6cednon és a Csendes 6cednon, heti 1-2 halat az Indiai 6cednon. Ami
az allati fehérjét illeti, az rendben van, zoldségekrdl és gyiimolcsokrél pedig bdven
gondoskodnak a trépusi szigetek. Aztdn Findzsin teljesen elfogyott a pénze, a motorjanak vége €s
megismer egy lanyt. Hogy pénzre tegyen szert, matréznak szegédik egy Uj-Zélandra mend
hajora. Az igy keresett pénzen, kemény 20 dollarért két akkut tud venni, igy ismét hasznalhatja az
automata kormdnyt! Azt mdr emliteni sem kell, hogy nem szokdsa jachtkikotOkben kikotni, €s ha
nincs mas megoldas, a marindk toldalékpontonjaihoz kot ki. Ami az athajézott orszdgokban a
kikotd1 adokat és egészségiigyi hozzdjarulasokat illeti, azok igen alacsonyak voltak, nehezen
lehetett azokat kiszadmitani, tekintve Carina méreteit, és a helyi tisztviselOk is gyakorta elnézdek
voltak. Példdul a Szuezi csatorndn 90 dolldr atutazasi dijat fizetett, 50 dollar jutalékot a
tisztviseldnek, 40 dollar ,port clearance”, és 48 dollir a 3 marindban toltott éjszaka, ami
tartalmazta a wifit, vizet és az elektromossagot. A két honapi tengeri utra a bevasarlo listdja a
kovetkez0: 5 kilo rizs, 5 kil kétszersiilt, 2 kil6 cukor, 2 kil6 liszt, 2 kil6 citrom, 2 kil narancs, 4



kil6 hagyma, konzervek (virsli, mdjkrém, szardinia, bab, gulyds), kekszek és mindenféle vizben
0ldédo porital... az egész 30 eurdért.

Carina, Aron hiiséges vitorlasa

Hosszasdag: 6,00 méter. Szélesség: 2,20 m. Meriilés: 0,95 m. Tomeg: 1,1 t. Vitorldk feliilete:
nagyvitorla: 6,48 m2, génua: 9,79 m2, fok: 6,77 m2. Svdjcban késziilt 1970-ben, kis sorozatban.
A biztos fekvésli sloop inkdbb sétavitorldzdsra késziilt (dayboat), hosszitott tdkesullyal, és
szkeghez rogzitett kormanylapattal. Az ut hdromnegyedét a beépitett kétiitemli Yamaha motorral
tette meg, ami a folyamatos javitgatds, ki-be szerelés ellenére felmondta a szolgalatot, ezért egy 8
16erds, szintén kétiitemii kiilmotor 1épett a helyébe. Mig Aron 2004-ben meg nem vésérolta a
hajot, Carina csak édesvizen, a Ziirichi és a Bodeni-tavakon hajézott.

Néhany szam

Aron 29 éves, a Carina 39 éves. A 30 000 mérfoldes ut 3 évig tartott, ennek 70 % 4t vizen
toltotte. 5 kontinens 40 orszadgdban 75-szor kotott ki. 1 600 radidkapcsolatot 1étesitett 17 orszag
120 radidamatOrével. A leghosszabb szakasz Galdpagosrol a Francia Polinézidig, 3 100 mérfold
52 nap. Egy 5 kilds gazpalack 4 honapig volt elég. 5 honap alatt elhaszndlt egy 50 méteres orso
0,5 milliméteres vitorla-varrd cérnat.

CARINA

Ennek az belvizeken haszndlt ,,dayboatnak™ (napi vitorldzdsra késziilt vitorlds) a legkényesebb
pontja a vizallésaga. A tomitések nem birtdk a szél és a s6 hatdsat, a hulldamok ostromat a 30 000
mérfold alatt. Ezért kellet az tt sordn rendeszesen kiilonféle tomitdanyaggal foltozgatni azokat a
részeket, ahol befolyt a viz. Végeredményben egy ,,patchwork™ (folt-hatan-folt) sziiletett, mely
esztétikai értelemben bizonydra nem versenyképes, de igen hatékony. Az dlland6 nedvesség
szamtalan meghibdasodést okozott az elektromos rendszerben, nem kimélve egyetlen elosztot,
egyetlen kondenzatort sem... A veretekrdl szélva: az Ut sordn a kormdny rogzitdt kellet
megbarkdcsolni majd kicserélni, a bum-t6 verete torott el, 2 vantni (oldalmerevitd) elszakadt,
mikézben Aron a két garnitdra vitorlira prébélt kiméletesen beosztani, hogy azok ne
hasznalédjanak tdlsdgosan el. Elveihez és pénzsziikéhez hiven Aron igyekezett a lehetd tobb
eredeti alkatrészt megtartani a Carindn.



